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ORDEN CIRCULAR 38/2016 SOBRE LA APLICACION DE LA DISPOSICION
TRANSITORIA UNICA DE LA ORDEN FOM/534/2015, DE 20 DE MARZO, POR LA QUE
SE APRUEBA LA NORMA 8.1-IC SENALIZACION VERTICAL DE LA INSTRUCCION DE
CARRETERAS

El 5 de abril de 2014 se publico en el BOE la Orden FOM/534/2015, de 20 de marzo, por la
que se aprueba la norma 8.1-IC senalizacion vertical de la Instruccion de Carreteras,
derogando la hasta entonces norma vigente aprobada por Orden de 28 de diciembre de
1999.

Una de las modificaciones quée introduce la nueva norma €s el valor del coeficiente de
rozamiento transversal movilizado (f). En la norma aprobada en 1999, este factor tenia un
valor constante de 0,25, mientras que en la de 2014 su valor varia en funcion de la
velocidad. Los valores que figuran en la norma de 2014 coinciden con los que contiene la
norma 3.1-IC trazado de la Instruccion de Carreteras, atendiendo al criterio de que las
diferentes normas elaboradas por la Direccién General de Carreteras deben ser coherentes
entre si.

Esto conlleva la modificacion de las sefiales S-7 (velocidad recomendada) actualmente
instaladas en la red del Estado cuyo valor varie al aplicar los nuevos valores de f. En la
orden de aprobacion de la norma de 2014, concretamente en su disposicion transitoria dnica
«Aplicacion a proyectos, obras y carreteras de la red del Estado», se establecia un plazo
maximo de veinticuatro meses desde su publicacién en el BOE para llevar a cabo la
sustitucion de las sefiales S-7 que lo requiriesen.

Por otro lado, la Direccion General de Carreteras esta actualmente estudiando la posible
modificacion de los coeficientes de rozamiento longitudinal rueda-pavimento (f) y del ya
citado de rozamiento transversal movilizado (f)). Los valores de estos dos coeficientes,
establecidos ambos en la norma 3.1-IC trazado, dependen de la velocidad a la que se
circule, y se corresponden con condiciones de pavimento mojado. El coeficiente f; influye en
la distancia de parada y por tanto en la visibilidad minima necesaria, y con ello, en la
velocidad maxima permitida en cada tramo. El coeficiente fi por su parte determina la
velocidad recomendada en curvas. De este modo, los valores sefializados en las carreteras
de la red del Estado resultan conservadores cuando el pavimento estd seco —lo que en

muchas zonas de nuestro pais sucede la mayoria de los dias del afio-.

Por ello, la Direccion General de Carreteras esta estudiando y valorando diferenciar los
valores de los coeficientes fi y f, en funcién de que el pavimento se encuentré seco O
humedo. Posteriormente se decidira, en funcién de los resultados obtenidos, de qué modo
influye esto en la actual sefalizacion y, en su caso, las correspondientes modificaciones a
llevar a cabo.

Asimismo, en el estudio que se esta llevando a cabo se tendra en cuenta la evolucion de la
tecnologia y los avances logrados tanto en el campo de los firmes como en el de los



neumaticos y los automéviles, lo cual también puede influir en los valores de los coeficientes
ya citados.

Ante esta situacion, y a la espera de que se extraigan conclusiones definitivas, se considera
conveniente prorrogar el plazo inicialmente establecido en la Orden FOM/534/2014 para
sustituir las correspondientes sefiales S-7, el cual vence el dia 5 de abril de 2016. Si bien la
aprobacion de la citada prérroga no sera publicada en el BOE antes de esta fecha, no
debera por el momento procederse a la sustitucion de las correspondientes senales
S-7 hasta la recepcion de nuevas instrucciones.
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